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ЗАПИСКА 


УПОЛНОМОЧЕННАГО ОТЪ СЫЗРАНСКАГО ГОРОДСКАГО 
ОБЩЕСТВА, СЫЗРАНСКАГО 1-й ГИЛЬДИ КУПЦА АЛЕКСЪЯ 
ЛЕДНЕВА. 


Въ виду величайших» пользъ для Роеви отъ еоедине- 
ня желёзнымь путемъ Юго-Воеточнаго Оренбуртекаго 
края съ Нижнимъ-Новгородомъ, какъ центромъ русской 
и аз1атекой торговли, а также и е5 Сфверными губерня- 
ми, требующими прямаго и безъоетановочнаго сообщеня 
съ хлбороднымъ краемъ; я ечелъ моимъ долгомъ пред- 
ставить Правительству мои соображеня и фавтичесвя 
доказательства о необходимости Сызранеко-Нижегород- 
ской желфзной дороги, 

Противъ этого, въ текущемъ году, уполномоченные 
отъ Пензскаго земстваи Городскаго Общества предетави- 
ли Правительству записку о выгодахъ проведен1я желз- 
ной дороги не на Нижшй, а на Пензу и Моршанекъ; и 
Еромф того защитникъ ихъ дла Г. Романовъ помфетиль 
свою обттирную о томъ же предмет» статью въ газетахъ, 

Такое, можно сказать, вфковое предир1ят!е, какъ по- 
стройка желёзной дороги, при томъ требующая гаранти 
Правительства и миллонныхъ издержекъ, очевидно, мо- 
жеть состояться только въ томъ случа», когда будуть ©у- 


. 
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шествовать несоми%нныя данныя, обезпечивающия какъ 
доходность дороги, такъ и полезноеть ея краю и Гобу- 
даретву. 

Но депутаты, какъ видно изъ ихъ записки, вмЪето не- 
опровержимыхь доказательствь, 6Ъ помощью однихъ 
только вымышленных цифръ, выводять огромное коли- 
чество хлёбныхъ грузовъ, долженетвующихь поступить 
па Моршанекую дороту. . 

Не думаю, чтобы тажимъ путем, кому бы то нибыло, 
позволительно подрывать дфло общей Государственной 
пользы, и какъ ередетво къ сему употреблять представ- 
лен{е не существующихь данных, двлать извращение 
дЬйствительныхь и этимъ путемь стараться ввести Пра- 
вительство въ ошибку, которая потомъ ужъ неисправит- 
ся вЪками- 

А между твыъ защитники Сызранеко-Пензенеко-Мор- 
шанской дороги только этотъ путь и имфли къ доетиже- 
но своей пли, въ чемъ весьма легко убфдитьея изъ 
селъдующаго: : 

Пословамъзашитниковъ Сызранско-Моршанской доро: 
ти, Пензенская губершя не имфетт, ни промысловъ ни ре- 
меелъ, нобудучи по преимуществу губернею земледфль- 
ческою, обладаеть постояннымъ и огромнымъ запавомъ 
хльбовъ, которымъ выгодный сбыть можеть дать, един- 
ственно, только Сызранеко-Моританекая дорога, и тЪмЪ 
самымь обезнечитея и ея доходность. Въ подтверждеще 
чего приводятея сл\дующя данвыя: | 

Въ Пензенской губернии остаются будто бы поетоян- 
но`для вывоза за ея ‘предфльг хлфбныя грузы: 

Ржи. .’... 800,000 четв. или:7.2 00,000 пуд, 

Овеа. . . .` 1.000,000 ь 6.000,000 ›- 


ТГречневыхь 

крушь. . . . 225,000 четв. или 1.800,000 пуд. 
Красныхъ аровыхъ 

хлфбовъ .... . 875,000 ы 1.100,000 › 


и такъ Пензенская губерн1я, по предположению уполио- 
моченныхъ, должна воспользоватьея ебытомъ хлфбовъ и 
дать грузъ желзной дорог}, однихь хлфбовъ 22.100,000 
пуд. Вотъ каше заманчивые грузы обфщают»ъ уполно- 
моченные своей Пензенской желфзной дорот®. Невольно 
заставили подумать: откуда же явились таке громадные 
трузы, которыхъ на самомъ дфлв и десятой части никог- 
да не существовало и существовать не можеть? 

Показан!е же о грузв для вывоза 800,000 четв. ржи 
выводится такт: 

Всей пахатной земли въ этой губерши по словамъ за- 
шитниковь 2.100,000 десятишъ, изь которой при ея 
трехпольномъ хозяйетв® ежегодно засъвается 1.400,000 
десят. и изъ нихъ 100,000 десят. озимымт, и столько же 
яровымъ хлЬбомъ. 

Полагая урожай самъ паять, они опредфляютъ, по де- 
сятилтней сложности, ежегодный еборъ ржи, и за иеклю- 
чешемъ сфмянъ, съ 700,000 десятинъ, въ 2.800,000 четв., 
п отлфляя изъ этого количества 1.500,000 четв. на м$- 
стное продовольстве и 500,000 на винокуреше впутри 
губернши, получатоть такимъ образомь, показанные выше, 
800,000 четв. избытка, предназначеннаго для вывоза изЪ 
тубернш, по предполагаемой ими желёзной дорог$. 

Не говоря уже о томъ, что Пензенекая губершя, им#- 
ющая 180 верстъ въ длину и 160 въ ширину, при- 
надлежить къ числу самыхъ малоземельныхь губер- 
Ый, а именно: она не соетавляеть и одной четвертой ча- 
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сти Самарской губерши и даже значительно меньше Ни- 
жегородекой") и притомъ чрезвычайно много земли Пен- 
зенской губерни занято лбами, и (такъ напримфръ казен- 
нныя и частныя лфеныя дачи занимаютъ 1.056,000 дее, 
Изъ нихь: казеннаго 526,000 и частныхъ лицъ 530,000 
десятину), велфдетв!е, чего самое приведенное выше, по- 
казане о количеств% пахатной въ ней земли 2.100,000 
десят. видимо преувеличено. Обратимся прежде къ по- 
вв рк% того количества ржи, которое предназначается за- 
щитниками Пензенской дороги на мфетное продоволь- 
стве губерни: 

По послёдней ревизи жителей въ Пензенской губернии 
1.179,080 душъ, и на ихъ продовольстве уполномочен- 
ные отчисляютъ ржи только 1.500,000 четв. девяти-пу- 
доваго вфеа; при чемъ на каждую душу приходится не- 
много мене одиннадцати еъ половиною пудъ въ годъ или 
38 фунтовъ въ мфеяць, или 1'.ф.въ день на челов ка, — 
т.е, почти вдвое менфе казеннаго пайка. 

Но я буду руководетвоватьея въ опредлени продо- 
вольствя данными, неподлежащими опроверженю, а 
именно: принимая за норму количество пищи, признан- 
ное закономъ необходимымъ, для русскаго солдата; при 
томъ и согласующееся, кавъ со вефми научными изел$- 
довашями, такь и практическими испытанями, каоа- 
тельно необходимой потребности пропитаня человфка, & 
именно: (по положению о довольств!и войскъ). Солдату 
пологается на меяцъ: р 
Ржаной муки. (о. 1ЩА 321, ф. 


*) Самарская тубернйя имфеть 139,608 квадратныхь верст, 


Нижегородская . ь 44,675 ь , 
Пензенская з в 33,380 , , 


Крупъ гречневыхь. (...... - 1, $. 
Мяса на приваровь. ооо н о о 5 

Но должно принять въ раечетъ, согласно статистиче- 
скимъ выводамтъ ^), что въ чиел% населенйя веегда нахо- 
дится малолфтнихъ обоего пола до 12-ти лЬтъ и преета- 
р»лыхъ евыше семидесяти лётъ, около третьей части, 
мущинъ и женщинъ, приблизительно, равное количество, 
и что женщина, среднимъ числомъ, употребляетъ пищи 
на 4-ю долю менфе мущины, а для престарзлыхъ и ма- 


‚ лольтнихъ требуется въ половуну менфе противъ взрое- 


таго, то оказываетея, что для продовольств1я населеня 
изъ 1.179,080 душ, ечитая съ полною третью малолфт- 
нихъ и престарфлыхъ, потребно слёдующее количество 
ржи: 

На 392,000 мущинъ по 1 пуд, 32'/,ф. въ мфеяцъ, или 
21 пуд. 30 ф. въ годъ на каждаго, то на всзхъ мущинъ 
Пенз. губ. потребуется въ годъ. . . 8.526,000 пуд. 

На 394,060 женщинъ по 1 п. 14°/5 
ф. въ мфеяцъ, или въ годъ 16 п. 121} 

ф. на каждую, то на всфзхъ женщинъ 
потребуется въ годъ. .. . . . 6,428,103 › 

На 393,020 стариковъ и дётей по 
36'|, ф. въ мвеяцщь, или въ годъ 10 п, 

35 ф. на каждато, то на везхъ стари- 


ковъ и дфтей потребуется въ годъ . 4.274,092 » 
Итого на 1.179,080 душь . 19.228,195 пуд. 
или. . 2.136,466 чет, 


*) Опить о законахъ смертности въ Росси и о распредвлен!и правослаз- 
наго народонаселеня по возрастамъ (Записки Имп. Акад. Наукъ, т. УШ, кн. 
П, 1865 г.); изелфдованя о возрастномь состав женскато православнаго 
населеня Россйи (Зап. Имп. Акад. Наукъ т. [Х, книжка П, 1866 т.). 


тв — 


Л каюь по показано защитниковъ 
Пензенской дороги, очевидно преуве- 
личенному, вевь урожай ржи, за отд$- 
лешемъ 500,000 четв, на винокурене 
составляет... .. . о. . 9.300:000 четв. 

То, за вычетомъ количества вовер- 
шенно необходимаго на продовольствие, 
населешя, остается только. . . . 163,534 четв. 
а вовее не 800,000 выведепныхъ защитниками; 

Дан при этомъ еще Гг. уполномоченные отъ Пензен: 
скаго земетва, равно какъ и Г. Романовъ, сочли удобнымь 
вовсе умолчать о потребности хлфба на кормъ домашняго 
скота и птицъ, въ то время какъ каждому, мало-мальеки 

. знакомому еъ сельекимъ бытомъ, извфетно, какое большое 
количество, едва ли не превосходящее нужное для продо- 
вольетв!я людей, потребляется на этоть предметъ хлфба; 
тфиъ боле что и бардою отъ винокуревя, составляющую 


подспорьв ВЪ корм скота, можно пользоваться и не по- - 


всемфетно и не веегда, а только въ пер1одъ винокуреня. 
А кромв этого нельзя умолчать и о раеходв ржанаго 
хлфба въ крестьянекомъ быту на кваеъ, пиво и володъ. 

Если же принять во вниман!о и эти потребноети (аот- 
вергать ихъ невозможно), то что же останется изъ урожая, 
даже преувеличеннаго, для вифшнято вывоза ржанаго 
хлЪба по предполагаемой Пензенеко-Моршанекой желфз- 
ной дорот? 

Очевидно менфе чёуъ ничего! И въ особенности въ 
виду еще слфдующаго весьма значительнаго факта, 

По показан ю уполномоченных, пахат- 
ной земли въ Пензенекой губернйи всего. 2.1.00,000 дее. 


— бе 

А по отчету, состоящатго при Миниетер- 
ствф Внутреннихъ ДЪль Центральнаго Ста- 
тистическаго Комитета, изданному, въ 1869 


году, пахатной земли имфетея всего. . 1.161.000 дее, 
Слфдовательно, уполномоченными пока- 
зано излишие сс. с с - о в 939,000 лее. 


А это доказываетъ, что заефвъ ржи про- 
изводится не на 700,000 лесятинахъ, а за 
сбавкою еъ озимыхъ полей одной трети, 
изъ произвольно выведеннаго уполномочен- 
пыми ислишка, т, е. 113,000”) десятинъ. 
Можеть производиться только на . . 587,000 дос. 
Слфдовательно и урожай ржи, даже по 
размфру, показанному уполномоченными, 
можеть составить не 2.800,000 четвертей, 
а на боже и. о 2.245,000 чет. 
За отдълешемъ же изъ сего 2.136,577 
чет, необходимыхъ на продовольетые на- 
селешя, (гдф притомъ не принято въ ра- 
счетъ количество потребное на кормъ еко- 
та и домашя потребноети). 
(етанетея на винокурене всего только 212,000 чет. 
А это положительно доказываеть, что въ Пензенекой 
губернш, не только не имфется избытка ржи для вы- 
воза, но нолоетаеть еще 276,000 четв. на винокуренше, 
даже въ размёр% онаго опредфленнаго самими уполномо- 
ченными и этотъ дефицить, равно какь и недостатокъ 
ржи на продовольетв!е скота, замвняетея овсомтъ, котораго 


*) Неправильная прибавка 339,000 дес. раздфляется по равной части, т.е. 
по 113,000 на три поля: озимое, яровое и наръ. 
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по словамъ уполномоченных засфвается въ яровыхъ по- 
лихъ всей губерши 350,000 дееятинъ, а потому и вы- 
возъ овса изъ Пензенской губернйи, не только что въ ко- 
личествВ миллюна четвертей, а вовсе быть не может. 
тфиь болфе, что п этоть милленъ выведенъ изъ преуве- 
личешя урожая, 

Далфе, Пензенсые уполномоченные назначають на 
поефвъ гречи 175,000 десят, и урожай, за иеключенемъ 
офмянъ въ 700,000 четв., по выдёлЕ$ изъ которыхъ греч- 
невой крупы опредфляютъ въ 350,000 четв., а изъ сего 
количества 125,000 четв., назначають на мбетное про- 
довольев1е, а 225,000 четв, соетавляюнщия 1.800,000 пуд. 
на вывозъ, по предполагаемой ими желфзной дорог%, для 
вньшней продажи, 

Распредфляя же 125,000 четв. на 1.179,080 дупгь на- 
селеня Пензенской губерн!и, приходитея на каждато че- 
ловфка въ годъ по 34 фунта, или 2 ф. 80 золотн. въ 
ифеяць, или 9 золотн. въ день, т.е, немногимъ болфе, 
сколько назначается въ день воли, 

Но на продовольетве солдата опредфлено тречневыхъ 
крупь по 7, ф. въ мфеяць, или 2 пуд. 10 ф. въ тодъ, и 
этимъ количеетвомъ можно продовольствоваться только 
при общемъ ротномъ котлф, а при одиночномъ приго- 
товлени конечно окажется недостаточно. 

Крайняя же потребноеть гречневыхъ крупъ для наее- 
леня Пензенской губернш, на основа вышеприведен- 
ныхъ мною точныхъ данныхь опредфлитея въ слёлую: 
щемъ разм$р*: 

На мужчинъ 392,000 душъ по 2 п.10 ф. въ годъ 882,000 п. 


» жепщииъ 394.060 » » 1ь 271, > у 664,977 » 


» етариковъ и 393,020 > ов ъ 442,147 › 
малолфтнихь 


Итого на 1.179,080 душъ 1.989,124 п. 


И 


или 248,640 четвертей. Слфдовательно, изъ всего, выве- 
деннаго уполномочными, урвжая 350 т. четв. крунъ, 
должно бы остаться только 102 т, четв. Но тавъ какъ 
урожай самъ 5 по 10-ти лётней сложности, принятый 
уполномочными не вфренъ (ибо въ урож. годы 1864— 
65 ибб-Й по отчету Центр. Стат. Комитета ереднуй сборъ 
съ яровыхъ полей оказалея веего самъ 2°|,), то допу- 
стивъ даже самъ 4 урожая, въ Пензен. губерни все- 
таки не останется никакого избытка, 

Да и къ тому же для рабочаго крестьянина нужно хл$- 
ба гораздо больше, чфмъ для состоящаго на елужб® еол- 
дата, который къ пайку еще получаеть въ мфеяць по 
15-ти фунтовъ мяса, имфющаго противъ хлфба тройную 
питательноеть; креетьянинъ же (какъ извзетно каждому) 
Ъетъ мяео весьма р®дко, а замняетъ его хлбомъ, 

Далфе уполномоченные удостов®ряютъ, что въ Пен- 
зенской губернии изъ вс№хъ 700 т. десятинъ яроваго 
поля поелёдн!я 175 тысячь десятинъ засфваются врас- 
ными хлфбами, и отъ которыхъ по десятильтней елож- 
ности получаетея урожая, за исключевемъ сфмянъ, по 
пяти четвертей еъ десятины (самъ 6) т. е, всего 875,000 
четвертей краеныхъ хлфбовъ, составляющихъ 7.100,000 
пуд. при чемъ все это количеетво уполномоченными 
предназначено къ вывозу по желфзной дорогв для внёш- 
ней продажи, 

Явная преувеличенность и не вфрность этихъ показа- 
в защитниковъ Пензенской дороги наглядно усматри- 
вается изъ елфздующаго: 

а) Сами же Гг, уполномоченные въ своей запискв ут- 
зерждаютъ (и это извфетно каждому) что въ Пензенской 
губерши преимущественно родятся черные хлфба, а между 
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тфугь урожаи красныхь хлфбовъ, выставляють выше уро- 
жая ржи (ржи самъ 5) краеныхъхлЪбовъ самъ 6); тогда 
какъ по несомнфннымъ данным, упомянутаго выше от- 
чета Центральнаго Статистческаго Комитета, средн! уро- 
жай (по 3-хъ лЬтней сложности ‘урожайныхь годов) въ 
Пензенской губернии яровыхъ хлёбовъ не превосходить 
21|», А изъ сего очевидно, что урожай кравныхъ яровыхъ 
хлфбовъ преувеличенъ въ показащяхъ уполномоченных ь 
гораздо болфе чфиъ вдвое, 

6) Равнымъ образомъ лишено всякаго вфроятя ихъ 
предположен!е о вывоз} веето кравнаго хлёба за предф- 
лы губерни, не оставляя ни одного зерна для мфотнаго 
употреблешя Пензенской губерви. 

в) Наконецъ, я долженъ привести тотъ фактъ, что не 
только не существуеть выведеннато Пензенскими упол- 
помоченными, количества красныхъ хлфбовъ; но даже 
ить и той пахатной земли °въ Пензенской губерни, съ 
которой они вывели урожай ихъ. Въ доказательство чего 
влужатъ вышеприведенные данные Центральнаго Ста- 
тистическаго Комитета Миниетеретва Внутреннихъ Дфлъ, 
по которымъ видно, что уполномоченные показали 339 
тые, десятинъ не существующей пахатной земли въ 
Пензенской губернш, чмъ и увеличили разифръ ея яро- 
ваго поля на 113,000 десятинъ, и такимъ образомь еъ 
этимъ излише-показаннымъ количествомъ пахатной зем- 
ли у нихъ составилось 175,000 десятинъ подъ поефвъ 
красныхъ ‘хлфбовъ, съ которыхъ они и выводять свой 
огромный сбытъ ихъ на внзшитотю продажу. 

Наконецъ должно принять въ раечетъ неудобныя зем- 
ли, супески, овраги, косогоры, мочежильныя мфета и т. 
п. которыхъ всегда въ самыхъ лучшихъ земляхъ бы- 
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ваетъ отъ 5 до 10. Кром того должны быть и выгоны 
для скота. 

Примтчанде. Г. Романовъ въ доказательство выгодно- 
сти Пензенской желфзной дороги выставляеть, стоящёй на 
пути оть Сызрана къ ПензЪ, городъ Кузнецкъ, «въ который 
«по его показанйюо, изъ Пензы идетъ гужомь 1.000,000 пуд. 
«а всего чрезъ Кузнецый уфздь проходить грузовь до 
«4.000,000 пуд; но не посянилъ только какихъ именно. 

Чтобы составить приблизительное поняме о торгово- 
промышленномъ значени Кузнецка, стоить только обра- 
тить впиман{е на его положене въ захолустной лЪеной 
мфстности, въ 120-ти верстахъ отъ Волги. Онъ имфеть 
гром небольшихъ кожевенныхъ заводовъ еженедёльный ба- 
заръ, обыкновенный во всфхъ захолуетныхь уфздныхъ го- 
родахъ. На него привозять изъ окрестныхъ деревень: хлЬбт, 
на продовольетве жителей и соль изъ Сызрана; а также: 
дрова, деготь, масло и разныя лёсныл издфли, составляющия 
цервую потребность окрестныхъ крестьяят. Чтобы у0%- 
диться на сколько справедливы показашя Г-на Романова, 
достаточно того, что изъ Кузнецка ни въ Пензу, пи въ Сы- 
зрань нётъ даже почтоваго тракта. 

И по захолустью своему этотъ городъ съ уфздомь по- 
лучиль назване: «Глухой уголь». 

И такъ изъ вышеприведенныхь мною фактичеекихь 
доказательствъ легко убфдиться, что выведенныхъ гру- 
зовъ для внфшней продажи въ Пензенской губерши, по 
ея малоземельноести, быть не можеть и никогда до сихъ 
поръ не бывало. Поелфднее обетоятельетво, я полагаю, 
зналь и Г. Романовъ и потому, чтобы предупредить во- 
просъ могупий послфдовать отъ Правительства уполно- 
моченнымъ: гдф же находятся и куда вывозилиеь до 
сихъ поръ Пензеневя хлфба? Г. Романовъ напередъ от- 
вфчаетъ, что «въ Пензенской губернйи, за нени нем пу- 
ти, девятки милжоновъ хлфба пропадають безелдно» 


Призмчане. Слбдуеть ли вфрить такой диковинной 
пронажё и почему подобныхъ чудесь не Е въ дру- 
тихъ губерныхь. Напримфръ изъ окрестностей Оренбурга 
и Уральска, гдф никакого нфтъ м$стнаго сбыта, за 250 и 
300 версть гужомь везуть миллюны хлёба къ Самар$, 
равно какъ и къ Сызрану везутъ проса съ удаленныхь оть 
него м%етъ. 

Нын% же Пензенская губернйя находится въ влёдую- 
щемъ положеши: не емотря на нфеколько предъидущихь 
урожайныхь тгодовъ, при одномъ только скудномъ уро- 
жа нынЪшняго года, этой губерни угрожаеть голодъ; 
такъ что она можеть продовольствоваться только ©ъ по- 
мошию подвозовъ изъ Симбирекой г Саратовской т 
ый, Спрашивается: гдф же эти миллоные запаеы хл№ба? 
Должно быть, по словамъ Романова, безелёдно пропали, 

Примпчане 1-. Притомъ: можно ли допустить безъ 

всякихъ исключен!й, чтобы всЪ посфвы хлЬбовъ въ Пензен- 
ской губерыи производились только по трехъ-польному хо- 
зяйству. Известно, что мног!е землевладфльцы и ри 
общества ведутъ посфвы по четырехъ-польному хозяйству; 
а землевладёльцы, не рдко, даже по шести-польному хозяй- 
ству. Особенно при овцеводств$ не мыслимо им$ть трехъ- 
польное хозяйство т. е. распахивать всю землю подъ посфвъ 
хлбовъ, не оставляя полей для пастбища. Уполномоченные 
доказывають, что въ Пензенской губерни существуеть 
овцеводство тонкорунное, а земли вс засфваютъ хлЪбомъ. 
Кром того уполномочные не оставляютъ земли на посёвъ 
свекловицы для сахарнаго завода, производящаго будто бы 
до 50,000 пудъ сахару, а также на посвъ: овощей, коноп- 
лей, необходимыхъ въ крестьянскомъ быту какъ для пищи. 
(конопляное масло) такъ и для одежды (холетз). ве это 
ясно доказываеть, что посфвъ хлфбовъ въ Пензенской т. 
бернш въ дфйствительности производится“ гораздо менфе 
того, кототорый выведенъ мною выше. 
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Примпчанще 9. Пензенская тубершя въ прежнее вре- 
ул выпускала небольшую часть хлфба чрезъ Суру. Но съ 
усилешемъ въ ней, въ послёднее время, винокуреня, она 
выпуску хлфба дфлать не можеть; особенно при томъ при- 
бавк$ населен, котораго посл ревизш, въ течеми 11-ти 
лЪть, увеличилось на 188,000 душъ, на продовольстве ко- 
ихъ, какъ мной, такъ и уполномоченными, расхода хлЁба 
не выводится. А между тфмъ по приведенному мною выше 
разсчету, потребность хл1.ба па этоть прибавокъ 138,000 
васеленйя увеличится боле чфмь на 2 миляюна пудъ въ 
годъ. По новой, предстоящей ревизш населеня Пенз. губ. 
должно составиться болфе 11300,000 душт, азатВмъ чрезъ 
одно только десятилье по естественному увеличено наро- 
донаселеня (120 человЪкъ на 1000 душъ въ каждые 10 
Ьтъ), Пензенская губершя по малоземельности своей не 
будеть даже въ состоянш удфлять хлЪба и на винокуреше. 


Примьчане 3 Но Г. Романовъ не ограничивается за- 
вфревшями о миллюнныхъ запасахь хлЪба. Въ доказатель- 
ство хлфбнаго богатства Пензенской губерви онъ приво- 
дить еще важное, по его мнЪн!ю, свидфтельетво: «три снопа, 
въ губерни», 

Дозволяю себ% сказать, что это свидфтельство равносильно 
тому, что въ герб Нижегородской губерш!и повазанъ «Олень». 
Безъ сомнфЕ!я назадъ тому три, четыре стольт1я въ Нижего- 
родской губернш олени ибыли, что видно изъ истори. Такъ 
и въ Пензенской губернии, если взять назадь тоже одно сто- 
лЪте, когда населене Пензенской губерн1и было втрое мене 
и когда на каждаго земледфльца приходилось земли втрое 
боле противъ нынфшняго, и земли новой, невыпаханной, 
могущей производить сильные урожаи, то конечно, тогда, 
Пензенская губершя изобиловала хаёбомъ п справедливо 
пользовалась трехснопнымъ гербомъ. Нын% же тербъ ея 
можеть служить только памятникомъ прежняго хлбнаго 


богатства, этой губерши — къ сожалённо несуществующаго 
теперь. 


Те 


Въ настоящее же время, хозяйственное положеше Пен- 
зенской губернии таково, что, въ хороше годы, она м0- 
жетъ продовольетвоваться своимъ хлЬбомъ и чаеть хлЪб- 
паго избытка отдфлять намЪетные винокуренлые заводы, 
которые въ настоящее время курять вино пе по подря- 
дамъ для казны, а винокуреше слфлалось свободнымтъ 
коммерческимь дфломъ каоитальныхь людей, и поел%- 
довавшая за тЪмъ конкуренщя показала пм; что только 
тотъзаводь можеть постоянно и выгодно курить, который 
иметь значительные хлфбные запасы, на случай неуро- 
жаевъ; и потому въ урожайные годы стараются обезие- 
чивать свои заводы таковыми запасами- 

Спрашивается, къ чему же для Пензенской губерши 
пужна бызрансеко-Мориганская желфзная дорога, когда съ 
окончанемь Саратовско-Тамбовекой дороги и 6ъ овушест- 
влешемь Сызранеко-Нижегородекой, эта малоземельная гу- 
бершя будетъ окружена съ трехъ сеторонъ желёзными пу- 
тями и тогда вся Пензенекая тубершя удобно можеть ими 
пользоваться. Такъ напримвръ: нынЁ етроющаяея Сара- 
товско-Тамбовекая желЪзная ‘порога, пройдетъ всего толь- 
ко па 25 веретъ отъ южной границы Пензенекой губер- 
ши и принесеть для третьей ея части несравненно боль- 
ше пользы, чЪмъ для нзкоторыхъ удаленныхъ отъ нея 
убздовъ самой Саратовской губернйи, а именно: Чамбар- 
сый убздь, Пензенской губернш, болфе хлЪбородный и 
пифющуй большие винокуренные заводы, съ окончанщемъ 
Саратовеко-Тамбовекой дороги, будеть отетоять оть нее 

всего на 25 верстъ; слдовательно по ней и будетъ от- 
правлять евой спирт до Саратова (вмфото прежней гу- 
жевой перевозки), и оттуда прежнимъ путемъ въ Аетра- 
хапь п па Кавказъ, а сели укажетъ палобность— то ивъ 











Ее 


Моекву. УЪзды же Верхне-Ломовевй и Керенский, удобно 
могуть воспользоваться лежалцими близко къ нимъ доро- 
тами: Саратовско-Тамбовекой и Моршанско-Ряжекой. Что 
же касается до сфверных»ь уфздовъ Пензенской губернш 
(Саранекаго и Краенослободекаго), го Сызранеко-Мор- 
шанская дорога, проходя по Южной части губерым, при 
томъ параллельно Саратовско-Тамбовекой желЁзной доро- 
тр — не принесеть имъ никакой пользы, несмотря на 
то, что желёзныя дороги: Саратовская и Пензенекая бу- 
дуть идти рядомт. И эти уфзлы по отдаленности не пове- 
зуть туда ни одного пуда, а предпочтуть лучше везти 
свои грузы, почти на такое же разетояне, къ Лыскову и 
Нижнему, т, е. прямо на м%сто его сбыта. 

Во въ проведещемъ Сызранеко-Нижегородекой желз- 
ной дороги, эти уфзды Пензенской губерыи: (Сарансый 
и Краснослободевй) будутъ етоять къ ней ближе и пото- 
му дорога эта принесетъ имъ несравненно больше ноль- 
зы чфмъ Пензенско-Морптанская. 

Такимь образомъ, еъ проведенемъ Саратовекой и быз- 
ранско-Нижегородекой желЪзныхъ дорогъ, дорога, еобет- 
венно, Пензенская, для пяти узлов этой же губернии, ока- 
зываетея вовсе не нужнот. А для двух изъ пихъ, ыы вы- 
ше доказано, Сызранско-Нижегородская дорога будет го- 
раздо ен Пензенской, Узлы же Пензенекй и Горо- 
дищенск!, чрезъ которые собетвенно булеть проходить 
Пензенско-Морптанская дорога, лВеные и кром% тото, пе- 
рерфзаны еплавной р$кою бурой. 

Не предетавивъ, такимъ образомъ, положительно, ни- 
какихъ дЬйствительныхъ доказательетвъ не только необ- 
о но даже и пользы для самой Пензенской гу- 

ори Сызранеко-Пензенско-Моршанекой желфзной доро- 
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ги, г. Романовъ, тВлгь не менфе, всячески усиливается 0б- 
пирными, но лишенными веякихЪ оснований, суждешя- 
ми, затиить истинную государственную пользу Сызран- 
ско-Нижегородской лини, и если не опровергнуть, то хо- 
тя ослабить, представленные мною фактичесве доводы о 
важности еей дороги. Я могз бы каждое слово г. Романо- 
ва опровергнуть фактами, но я не позволю себЪ входить 
въ утомительное и длинное возраженще противъ неосно- 
вательныхъ доводов г. Романова; а считаю только дол- 
томъ раземотрёть въ кратцф то, на чемъ они основаны. 

Г. Романовъ признаеть что огромные хлёбные грузы 
то-восточнаго края, поетупають на продовольетв!е с}- 
верныхь губерн!й: но при этомъ онъ совершенно отри- 
цаетъ надобность въ перевозк» хлЪбовъ по бызрано-Ни- 
жегородской жельзной дорог%, а доказываетъ преимуще- 
ственную пользу такой перевозки Волжекимъ водянымт 
путемъ. Но въ то же время г. Романовъ утверждаеть, что 
по бызрано-Моршанской дорог$, Пензенская губерния бу- 
детъ доставлять свои хлфбные грузы, л\еъ и лЪеныя из- 
дьшя къ ВолгЪ, т.е, къ Сызрани, а оттуда можеть отпра- 
влять ихъ Волжекимъ водяным путемъ въ еёверныя гу- 
бернш, т. е. все же чрезъ Нижнй-Новгородъ. Но по име- 
ни этого тородаг. Романовъ не назвалъ, какъ бы изъ опа- 
сеня, что одно назване этого города разрушить защи- 
щаемое имъ дфло. 

Но если бы даже Пензенская губернйя и изобиловала 
хлфбными трузами, то и въ этомъ случаф могло ли бы 
когла нибудь осуществиться предположене о перевозкь 
хлфба въ Сызрань, заваленный своимъ хлфбомъ? РазвЪ 
подобная возка не была бы такою же несообразноетио, 
какъ наприм®ръ возить дрова въ лфеъ? Очевидно и не- 
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сомнЪнно: что ни изъ Пензы доставки хлфба въ Сызрань 
никогла не будетъ, равно какъ немыелима перевозка хлф- 
ба изъ Сызрани въ Моршанекъ. Да къ тому же, какъ вы- 
ше локазано точными фактами, въ Пензенской губерши 
по малоземельности ея нфтъ и хлфба, чёмъ уже самъ ©о- 
бою разрЪшается этотъ вопроеъ. Къ чему посл этого ве- 
сти дорогу отъ Сызрани на Моршанекъ, убивать милл1о- 
ны на мертвое д®ло, губить великое жизненное дёло Сыз- 
ранско-Нижегородской дороги и на долго, а можеть быть 
и навеегла, оставить Юго-Восточный Оренбурге й край 
ВЪ тОмъ Же жалкомъ положени, въ которомъ онт нын% 
находитея. 

Потомъ Г. Романовъ, въ доказательство безполезности 
перевозки хлЁба по Сызранско-Нижегородекой ливщи, изъ- 
яеняетъ. что: «перевозка хлВбовъ не нуждается въ эк- 
стренности». А въ подтверждеше сего указываетъь на 
ифетныхь торговцевъ г. Сызрани, изъ которыхъ не веб 
«отправляютъ пшено по первому рейсу, а выжидаютъ 
«втораго изъ выгоды 2-хъ или 3-хъ копфекъ на пудъ.» 

Какъ мЪетный житель г. Сызрани, и постоянно зани- 
маясь торговлею пшеномъ, я могу разъяенить это об- 
стоятельство во веей его правдё и доказать: что оно то и 
указываеть на необходимость Сызранско-Нижегородекой 
желфзной дороги. 

Проео, изъ котораго обдфлываетея въ Сызрани питено, 
ЛЬтомъ и зимою молотится веегла еыромолотомъ, потому 
что по нфжноети цвзта и свойству этого хлвба, оно овин- 
ной и рижной сушки выдерживать не можеть, отъ нея 
оно теряетъ доброту и двлаетея неепоеобнымъ къ обдфл- 
к} на пшено. Велвдетв1е сего вся партя этого хлфба, 
обдфланная на питено, требуетъ солнечной, паруеной (на 
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полотнахъ) сушки, безъ чего этотъ хлЬбъ отправлять во- 
дянымь путемъ не возможно, иначе все пшено можеть 
подвергнуться пору. ВЪ этомъ-то и востоить истинная 
причина, по которой большшя парти пшена не могутъ 
быть отправляемы съ первымъ рейеомъ, хотя бы въ то 
время въ ОБверныхъ губерняхь и большой былъ недо- 
статокь въ пшенв и стояли бы на него высошя пЪны. 
Да не только къ первому рейеу, а часто, при сырой вес- 
нЪ, и ко второму, пшено не успбваеть просушиватьея. 

И такъ торгующему ишеномъ приходится выбирать изъ 
двухъ крайностей: или еще на годъ оставить хлЬбъ (въ 
прое»), неотправленнымь въ Сёверныя губернии (что при 
новомъ урожаф угрожаеть убыткомъ); или, не уепфвши 
хорошенько провупть пшено, отправить его водяным 
путемъ, что чрезвычайно опасно; и не далфе какъ въ про- 
шедшее л№то все пшено, отправленное водяным» путемъ 
въ Рыбинекь и Нижн!, подверглоеь совершенной пор- 
чь, къ значительному убытку всхъ торговцев. Въэтомъ 
числВ и моего собетвеннаго пшена было отправлено 
100,000 пудовъ. 

ХДоказательствомь необходимости Сызранеко-Нижего- 
родекой дороги можеть служить еще и то, что прошлой 
зимой 1868 — 69 годовъ мфетныя дфны въ Сызрани на 
просо и пшено были самыя дешевыя, особенно на хлфба 
менфе сух!е, хотя и свЪке, но покупать ихъ, для отправ- 
ки водянымъ путемъ, было опасно, И потому пфны, къ 
большему убытку землевлальльцевъ и крестьян, упали 
до баснословной дешевизны: отъ 25 даже до 15 коп, за 
пудъ проса, а въ то же время въ Нижнемъ была ифна на 
пииено отъ 80 ло 90 коп. за пудъ; а во Влади рекой, Ко- 
стромекой и Ярославской губершяхь доходила до 1 руб. 
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10 коп. за пудъ и въ шшен$ быль крайний недостатокъ, 
Понятно, что при существовани Сызрански-Нижегород- 
ской дороги, подобныхь кризиеовъ не могло бы быть 
нашъ крестьянинъ не имфлъ бы горя, что меньше чЪмъ 
за полифвы продаеть годовой евой трудъ; а жители 0%- 
верныхъ губершй получили бы ев% я й и дешевый хлЪбъ, 
такъ какъ фрахтъ до Нижняго по желфзной дорог® можеть 
составить только около 10 кои. на пудъ. Да ина другихъ 
пристаняхъ (Хвалын%, Ваеильевк, Екатериновкв и Са- 
мар) итеницы менфе сух1е, по невозможности отправки 
волянымъ путемъ, также были крайне дешевы. 

Зъ другомъ же мфет своей статьи Г. Романовъ, уже 
въ противорвч1е самому себЪ, доказываетъ возможность 
перевозить хлбъ изъ Сызрани 'то Сызранско-Моршанской 
желфзной дорогВ «даже въ Сфверныя губернш» т. е. на- 
встрЪчу объщаемомму ими Пензенекому хлфбному грузу 
везущемуея въ Сызрань. Даже находитъ возможнымъ, ЕЪ 
удивлению, возить по этой доротф хлвбъ въ Владим- 
скую и Нижегородскую губернии. 

Вотъ какъ онъ объ этомъ выражаетея: 

«Если сбытъ хлфба дьйетвительно выгодн%е въ ману- 
«фактурныхъ Сёверныхь губершяхъ, то это еще не до- 
«казано, почему возка хлфбныхь продуктовъ въ упомя- 
«нутыя губерюи окажется выгодн%е по Сызранско-Ниже- 
«городской дорогв въ сравнени съ бызрано-Моританекою 
«дорогою. Упомянутыя губерни Тверская, Ярославская 
«и Костромская лежать за Москвою, казалось бы снабже- 
«ве оныхъ одинаково можеть производиться по Сызрано- 
«Моршанской дорог». Владимрекая и Нижегородская дфй- 
«ствительно приходятея по Сызрано-Нижегородекой нз- 
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«сколько ближе "), чёыь но лини Сызрано-Моршанекой, 
«но доставка въ эти губернйи хлЪба: окольнымъ ли пу- 
«темь по Моршанекой дорог, или водой чрезъ Нижний, не 
« составляеть еще факта многознаменательнаго ›. 

Вотъ до какихъ крайнихъ предёловъ несообразноети 
дошелъ Г, Романовъ: самъ очевидно противорфчить прав- 
д и туть же еще требуетъ доказательства, Кострома и 
Ярославль, по отношению къ Сызрану, стоять вовсе не за 
Москвою. Въ этомъ убфдить каждаго карта Тосеи, Они 
тогда только будуть за Москвою, когда Сызрань поета- 
вить на мото Курека. Возить хлфбъ Юго-восточныхь 
губерний въ Костромекую и Ярославскую губерши на 
Моршанекъ и Моекву во вее не по пути: для этого пред- 
етавляотея прямой и близкй путь Сызрано-Нижегород- 
ская дорога, Нижнйй и Ивановско-Шуйская дорога, кото- 
рая будеть служить прямымъ соединешемъ Сфверныхъ 
безхлабныхъ губерний съ Юго- Восточными хлЬбородны- 
ии, Этотъ путь предетавляеть еще т доротя выгоды, что; 

Во 1-хъ онъ пройдетъ, чрезъ вею Симбирскую губернию, 
по самымъ хлфбороднйшимь ея уфздамь: Коуеунекому, 
Ардатовекому, Алатырекому и Офверной части Сентилеев- 
скаго удаленнымъ отъ Волги. Из этихъ убздовъ жельз- 
ная дорога, постоянно будеть забирать, во все время 
года, хл»бные грузы отъ 200,000, а въ урожайные годы 
до 500,000 четв., составляющих отъ 2 до 5 милмоновъ 
пудъ, которымъ фрахть по желёзной дорог® ло Нижняго 
булеть недороже чьи доетавка волой, сплавляя сперва 
по бур» на Волгу, а потомъ по Золг% ло Нижняго, Кром 
того по желфзной дорогв доставка хл\№бовъ можеть про- 





*) А сколько же это иф сколько? Въ Нижн приходится ио Сызрано-Ниже- 
тородской дорог 560 версть, & чрезь Пензу 1,250 верстъ. 
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изводитьея круглый тодъ, тогда какъ еплавъ по Сурф 
бываеть (и то съ большимъ риекомъ) только три недфли 
въ году. И потому вышепомянутые уфзды, при же- 
лАзномь пути, избавляяеь оть гужевой перевозки къ 
бурв и Волге, съ большой для себя выгодой, стали 
бы пользоваться желфзнымь путемъ прямо на Нижний, 

Во 2-хъ, идупие по оному грузы яровыхъ красныхь 
хлфбовъ, будутъ ебыватьея по дорог%, не доходя еще до 
Нижняго 150 веретъ, въ Аурзамаеекомъ уфздь, и затвмъ 
раскупаться въ Нижнемъ; гдв возможенъ сбыть хлфбовъ 
въ самыхъ больших размбрахъ. При отправкЪ, въ слу- 
ча надобности, за предзлы Нижняго, хлбъ можеть ебы- 
ватьея на каждой станши Нижегородской и Влади рекой 
губершй. А дойдя до Ивановско-Шуйской дороги, хлЁбъ, 
ежели укажетъ надобность, можеть раздёлитьея по двумъ 
желфзныйгь путям: чаеть можеть слфдовать на Кострому, 
другая же къ МосквЪ, и также снабжая на обфихъ путяхъ, 
нуждающийся въ хльбЪ, фабричный народъ. Наконецъ, въ 
случа нужды, хлБбъ можеть идти и за предфлы Москвы: 
въ Тверскую и Новгородекую губернйи до самаго Петер- 
буртекаго порта. 

Гоеподинъ же Романовъ въ доказательство, какь бы 
особенной выгоды Сызранско-Моршанекой желфзной до- 
роги, указывая направлеше ея къ МосквЪ, перечисляет 
къ чему-то выгоды, отъ того могущя быть, Юго-Воеточ- 
ному краю. 

Тогла какъ Юго-Восточный Оренбуртевй край, съ про- 
ведешемь желфзной лороги на Нижний, не лишается Моск: 
вы} а напротивь пр1обрьтаетв самое удобнфишее иВыгод- 
йше еообщене еъ Москвотю, ‘въ еравнених съ Моршанской 
желфзной дорогой: Кром того, на пути къ МосквЪ, иметь 
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великую выгоду— это Нижи!И-Новгородъ, прямой сбыть 
хлЪбамъ и Нижегородекую ярмарку, центръ торговли 
всего Государства и Азш, а также веего Юго-Восточнаго 
края; въ этомъ отношении путь этотъ, проведенный къ 
Нижнему, принесеть безчисленныя пользы веему Юго- 
Восточному краю. 

Кром% того отъ Нижняго къ Москвф желфзная дорога 
устроена съ запаснымъ полотномъ изапаеными для него 
мостами; при томъ имфетъ большой подвижной составъ, 
который въ состояни будеть, безь малёйшаго задержа- 
я, перевозить къ Москвф вс милмюнные хлбные гру- 
зы Юго-Восточнато края и рыбные товары Урала, также 
товары Бухары и Хивы; тфиъ болбе, что Московеко-Ни- 
жетородская желфзная дорога, посль ярмарки, особенно 
зимой, имфетъ самое ничтожное количество хлЪбныхъ 
грузовъ, а иногда ихъ и вовсе не им\етъ. Между тЪмъ 
Сызранско-Нижегородекая дорога увеличила бы значи- 
тельно доходноеть Московсго-Нижегородской желзной 
пороги своими огромными грузами Юго-Восточнаго края, 
къ большей пользв Государства и тёмъ бы уменьшила 
доплаты по гарант главнаго Общества, Проведенемь 
же дороги на Моршанекъ доплата эта, на обороть, долж- 
на еще значительно увелизитьея. 

Тогда какъ Сызранско-Моршанская желфзная дорога. не 
только ие принесетъ воёхъ дорогихь торговл выгодъ, 
а объшаеть только одно затрудневе въ перевозкВ това- 
ровъ къ МосквЪ; такъ какъ и теперь ужъ въ Ряжекв про- 
исходить скоплеше и остановка, хльбныхъ товаровъ елБ- 
дующихь къ МоеквЪ, отчего грузы лежали по нъеколько 
мфсяцевъ безъ отправки, дожидаясь очереди: что же бу- 
дотъ въ проведенемь къ этой же лини еще двухъ боль- 
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шихъ строющихея дорогъ: Саратовской и Царицынекой, 
которыя предетавятъ къ Ряжеку для слфдовамя въ Мо- 
скву огромное количество хл5биыхъ грузовь и рыбныхъ 
товаровъ Касшйскаго моря, а также и товаровъ Переид- 
скихъ? Конечно затруднен1я въ перевозк$ отъ Ряжека къ 
МоеквЪ увеличатся еще болфе, даже до невозможности 
перевезти вез грузы. Но Г. Романовъ, къ удивлению, по 
чему-то находить возможнымь и удобнымъ веети Юго- 
Восточную линйо къ Моршанекой желфзной дорог, вое- 
диненной съ Ряжекомъ, 

Сызранеко-Нижегородекая желфзная дорога полезна 
также и въ стратегическом отноптени; потому, что пря- 
мо соединить об столицы и Варшаву съ Оренбургомъ, 
что весьма важно въ случаф передвижен1я войскъ на 
Востокъ и обратно, со вефми ихъ военными грузами. 

Само по себЪ, если, чего Боже сохрани, Роейя лишит- 
ся этой важной для нея, по евоимъ благод®тельнымъ по- 
слфдетвямъ, Сызранеко-Нижегородекой дороги, и жел\з- 
ный путь будетъ проведенъ не на Нижн!, а на Мор- 
шанекъ, то конечно, для Юго-Воеточныхь губершй оста- 
нется одна возможность отправлять свои хлфбавъ Сфвер- 
ныя губерни Волжекимъ водянымъ путемъ, 

Пока не блеенула надежда на скорый желфзный путь 
в% препятетв1я, сопряженныя съ продолжительнымь во- 
дянымъ путемъ, вв губительныя остановкя хлфбныхъ 
трузовъ, были неизбфжными, и въ виду невозможности 
избъгнуть ихъ, они стали казаться какъ бы уже естест- 
венными и чувство человфка такъ къ нимъ привыкло, 
что даже не поражается ужасными ихъ поелъдетвями, 


хотя эти поелфдетвя нерфдко ведутъ къ ужаснзйшей 
смерти оть голода. 
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0ъ утратою надежды на желёзный путь, Юго-Восточ- 
ный край съ тяжельтиъ горемъ вынужден будетъ остать- 
вя при прежнемт. 

Всь хльба, мяса, салаи другя произведешя Юго-Воеточ- 
наго края — Симбирекой, Самарской и Оренбургской гу- 
бернй, по свойству климата, скопляются на приетаняхъ 

къ концу осени или въ началу зимы, а вывозь ихЪ въ то 
время не возможень: Волга покрыта льдом, Н посему веЪ 
эти громадныя милюнныя пропорщи должны остаться 
па мвотахъ до другаго лЬта, въ ожидаши Волжекаго во- 
дянаго пути, По словалгь Т. Романова «хлфбу гораздо вы- 
«годнфе лежать на мфегь, чЪыъ его складывать въ дру- 
«гихъ верховыхъ губерюмяхь, а въ слфдующую навига- 
«по можно его отправить водянымъ путемь». Но Г. То- 
мановъ не сообразилъ при этомъ, что когда хльбъ будеть 
лежать па мфотахь производетва, въ это время можеть 
случитьея или неурожай на СЪверв или же хлёбЪ по- 
требуется за границу. — Какъ же быть въ такомъ случа? 
(етавить людей голодать, или отказать въ заграничномт 
прое}; заставить обращаться за хлбомъ въ друг1я земли, 
подорвать русскую хлЪбную торговлю? Этого ли желаеть 
Т.Романовъ, отрицая полезноеть Сызранеко-Нижегородской 
дороги, которая одна можеть оказать наибольшую поль- 
зу въ обоихъ, указанных вые, случаяхъ, т, е. емотря 
по надобноети снабжать хлЬбомъ поетигиця неурожаемъ 
СЬверныя губернии и удовлетворить хотя бы и милмюн- 
ному заграничному спросу, къ прямой польз® Говудар- 
ства, къ продвфтанию его торговли и земледьля, и ко- 
нечио къ возвышенио нашихь заграничных куреовъ. 
Достаточно указать на жалыя поелфдетыя пропглаго 
тода. Въ 1868 году урожай хлЪбовъ въ Юго-Восточномъ 
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краз былъ обильный до того, что не достовало рукъ для 
‘уборки хлфба съ полей. Но съ закрыемъ навигащи на 
Волге, вс эти громадные милжюнные пропорции хлфба, 
должны были остаться неподвижными на мфотахъ до па- 
вигацш 1869 тода. А между ть, въ это время, въ 0$- 
верныхь губершахь народь етрадаль отъ голода. Ко- 
нечно противъ этого приняты были сильныя мфры: 
ассигнованы огромныя суммы на покупку хлфба, кото- 
рый частно заготовлялея на низу для голодающих гу- 
бернй; но Волга была покрыта льдомъ и хлбь могъ 
быть доставленъ только при открыт навигащи, Про- 
тивъ такого бфдетвя благодфтельнзе и лучше везхь 
жертвъ могла бы послужить Сызранско-Нижегородская 
желзная дорога, ибо и за деньги не всегда екоро можно 
достать хлфба, 

Далфе — въ начал» 1869 года, до Поля м%феяца, было 
сильное требоваше хлфба за границу чрезъ Петербург- 
сый портъ, по высокимъ пзнамъ, Но Росейя не могла вос- 
пользоватьея этимъ спросомъ настолько, насколько бы 
сльдовало воспользоваться, Фезвременно же, — нын$ 
осенью, подошло въ Петербургъ на зимнюю складку 
разнаго хлЪба болфе 20.000,000 пудовъ, но загра- 
ничныя требованя уже вовсе прекратились, Амери- 
кансые хлфба прежде поепвли въ Европу, не смотря на 
проетранство океана, и замёнили русеый хлфбъ. И такъ 
пришедпый поел времени хлЪбъ, къ большему, нЪкото- 
рыхъ лицъ убытку, оеталея не ебытьмъ; да Кром вето 
еще до 7.000,000 пудъ хлЪба урожая 1868 года захва- 
чено зимой въ пути отъ Рыбинека доПетербурга и онъ 
можеть дойти въ Петербург только въ 1870г. 

Вотъ къ какому тяжкому убытку привела доставка хл$- 
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бовъ водянымъ путемъ. И не одни хлЪбные торговцы по- 
несли этотъ убытокъ. Фнъ незамфтно отразилея на всей 
торговль, такъ какъ еъ хлфбомъ тфено связаны веф тор- 
товыя лЪла. Но, конечно, всего болфе палъ этоть убы- 
токъ на земледьше и частно отразился также и на на- 
шихъ вуреахъ. 

Роешя Государство земледфльчеекое и надобно же- 
лать, чтобы произведешя ея земли были, возможно бо- 
ле, вывозимы за границу. По ифрЪ увеличеня вывоза 
будуть возвышатьея и наши заграничные курвы въ 
процввтанию всей русской торговли и земледьшя, 

Примьчане: Неудобство въ сообщешяхь и общая на- 
родная невыгода, всегда приносить нЪфкоторымъ лицамъ 
большую пользу, и до устраненйя этого неудобства дфлаеть 
ихь другъ другу необходимыми. Почему, конечно, не вов 
будуть довольны и не всЪ будуть сочувствовать проведению 
желёзнаго пути отъ Сызрана къ Нижнему. Этоть путь пря- 
мо противорфчить интересамъ капиталистовт, торгующихь 
хл»бомъ. Заврыме (зимой) волжевой навигащи, даетъ имъ 
болье удобствъ выгодно забирать въ однз руви милпонный 
парти хлфба на волжекихь пристаняхь и безъь должной 
конкуренщи продавать его въ м%Ъстахъ сбыта. 

Были случаи, что Правительство пробило крупныхь тор- 
товцевь о пониженш цфнъ на хлЬбъ вь Петербург. Ко- 
нечно, съ проведеемь этого пути, они этой чести имфть 
не будуть: тогда при быстромъ сообщенш, съ умвреннымъ 
состоящемь, торгуюпия хлбомъ, будуть имъ непобЪдимы- 
ми конкурентами. ы 

Точно также параходныя Общества и липа имЪюция па- 
раходы, (равно какъ прежде извощики) къ проведено же- 
льзнаго пути оть Сызрана къ Нижнему сочувствовать тоже 
не могуть. Доказательством тому послужить слФдующий 
Факть: 


=> 


Не далфе гакъ въ навигацию, сего 1869 года, на низовыхь 
пристаняхъ, въ течеши зимы, сдфлался скопъ хлфба, до- 
шеди!й до громаднзйшей величины; а между т$мъ на С}- 
верь хлЪбъ быль нуженъ и требовался биржей. Этимъ за- 
труднешемъ воспользовались владфльцы параходовъ и, за 
доставку н®сколькихъ десятковъ миллоновъ пудовъ, брали 
цфну боле чЪмь вдвое; & за товарныя клади, возимыя на 
параходахъ въ Нижегородскую ярморку, постоянно еще бе- 
руть въ четверо, а иногда и того дороже, хотя перевозки 
этой такъ много, что н$которые Общества отдфляютъ на 
цфлую навигацию, по нфскольку параходовъ для перевозки 
однихь только товаровъ. Бываютъ и таке случаи, что два 
большихь параходныхь Общества, по перевозк$ товаровъ, 
заключають союзъ и перевозятъь ихъ подъ союзнымь хла- 
гомъ. Какъ наприм5ръ: «Дружина и Лебедь». Можно себ 
представить положен!е, въ какомь остается торгующий классъ, 
и владфльцы товаровъ. Конечно будуть лица, которыя раз- 
судятъ это безпристрастно, и безъ ропота это перенесуть; 
другя же, конечно, стануть возражать противъ этого по- 
лезнаго пути если не сами, то чрезъ посредство другихъ. 

Г. Романовъ, опровергая полёзность Сызрано-Нижего- 
родской желЪзной дороги, приводить тотъ Фактъ что: 
«Верхневолжекимь губервямъ и голодающему сЪверу ну- 
«женъ хлЪбъ преимущественно болЪе дешовый, то естествен- 
«но, что хлфбъ доставленный водяным путемъ по Волг%, по 
«цфнз своей для покупателей будеть доступнфе хлЬба, 
«подвезеннаго къ нимъ о желёзной дорог%». 


ДЪйствительно, провозъ хлЪба, напримръ, въ 1868 го- 
ду, для нуждающейся Владим!йской губернии для голода- 
ющей Новгородской обошелся-бы, по желфзной дорог до- 
роже для первой 3-мя конфйками, а для второй т. е. Нов- 
городской 4-мя или 5-го коифйками на пудъ, противъ сред- 
нихъ цфнъ волжкаго пути (а противъ цфнъ нынфшняго 
1869 года даже и не дороже). Но за то, голодающия губер- 
ши получили-бы, своевременно, свфайй и дешовый хлфбъ 
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по Сызрано-Нижегородской желзной дорог% и избавились- 
бы отъ голода. р 

Но г. Романовъ такъ заинтересовань своей Пензенской 
дорогой, что находитъ, къ ужасу, нетолько возможнымтъ, ю 
даже выгоднымъ, толодающему человзку, ждать лишили 
годь привоза хлЪба водянымь путемъ, когда для него лиш- 
няя недфля ожидая стоить страданий. 

Да при томъ еще вопросъ: воспользуются - ли толодаю- 
шя губерн!и выгодами, З-хь или 5-ти кон. на пудъ, водя- 
ной доставки, когда хл№бъ въ пути сл дован!я находится, съ 
ожиданемь навигаци, на мфетахь около года, а иногда и 
болфе; когда однихъ процентовь на капитал, употреблен- 
НЫЙ въ хлфбъ, составить торгующему циеру болфе, чфмъ 
вышесказанная выгода въ доставкЪ видянымъ путемь 3-хъ 
5-ти коп. на пудъ. 

Цотомъ г. Романовъ въ опровержене моей записки вы- 
ставляетъ доказательствомъ что: «дЪйствительные спецали- 
«сты хлфбной торговли и торговаго даижен!я въ приволж- 
«скомъ краз каковы: Журавлевъ, Шиновъ и друме боле 
« извЪстные и компетентные лица, сдфлали заявлеше прави- 
«тельству не въ пользу Сызрано- Нижегородской желЬзной 
» дороги. 

Иначе не могло и быть.—ТГг. Журавлевь, Шиновъ и 
друме подобные пмъ капиталисты, торгующие хлёбомъ, есте- 
слвенно, не будуть сочувствовать проведению пути, кото- 
рый прямо противорфчить ихъ большим выгодамъ. Они 
скорЪе согласятся одобрить путь на Пензу, хорошо то зная, 
что на Пензу хз5бъ съ волЕскихъ пристаней пе повезут в; 
и вся хл№бная торговля и вез волжеще хлЪбные грузы, & 
также всё товары Нижегородской ярморки — всецзло оста- 
нутея въ ихЬ рукахъ, по прежнему порядку. 

У г. Журавлева рЬдко бывает менфе миллюна пудъ 
хлфба въ верховыхь сфверныхь туберняхь. Слвдователь- 
но, соединеше желёзнымь путемъ хл®бороднаго края съ 
сфверными губернями, тдф у него всегда лежать замасы 


А 


для продажи, прямо противорфчить его большим бары- 
шамъ. Надо еще замфтить что у г. Журавлева имфются 
на Волгф свои параходы, а также параходная механиче- 
ская табрика. Тоже самое и уг. Шицова есть много па- 
раходовь (нодъ Фирмой «Дружина») занятыхь, постоянно 
перевозкой хлЬбныхь грузовъ и ярморочныхь товаровъ и 
есть также своя параходная механическая Фабрика. 

И такъ оказывается г. Романовь очень мфтко выбрать 
компетент ныхъ лиць защищать свое дфло, и лиць такихь 
что правительству трудно имъ не врить. 


Хотя система хлЪбной торговли, какь предмета первой 
пеобходимости человфка, достойна болфе обширнаго раз- 
емотрфн!я; но я ограничусь только однимт указашемт на 
дЪйствительные Факты прошлаго года: голодаюция сфвер- 
ныя губерши нуждались въ немедленной доставкВ хлЪба; 
но къ болышому несчастио волжеще перекаты сдфлались 
такъ мелки, что на одномь Харчеванскомь перекат$ боле 
159 параходовъ съ хлфбными грузами, были остаповлены 
мелководьемтъ, и хлфбныя парти разгруженныя на мелюя 
суда съ большими затруднениями и медленностйо стали по 
частямъ подходить къ Рыбинску и что-же? Извфстные ком- 
петентные торговцы хлфбомь такъ озаботились продоволь- 
стыемъ толодающихь сфверныхъ губернй, что пе смотря 
на свои большя парйи хлфбовъ, опи почти весь какъ на- 
личный въ РыбинскЪ, такъ и подходяийй съ переватовъ, 
хл№буъ, стали забирать въ свои руки. Особенно одинъ изъ 
вихъ показаль въ этомъ дфлЪ болфе вефхь энерми и усер- 
дя: такъ что не смотря на миляюнный хлфбный свой за- 


пасъ онъ вновь накупилъ много хлфба и даже по высокой 
ци. 





Теперь остается только знать на сколько голодаюния 
туберни, претерифвийе лишн!й тодъ голода, воепользова- 
лись выгодами, привезеннаго имь хлфба водянымь путем, 


чрезь руки болфе извёстныхт и компетентныхь спетали- 
етовъ? 
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Чтобы вполн® отвфтить на этотъ вопросъ, достаточно 
указать на то, что голодаюпие Новгородской туберни 
платили ото 9 до 10 рублей серебромъ за пудъ ржаной муки, 
т. е. отъ 1 рубля до 1 руб. 10 коп. за пудъ (но были ц- 
н№ и еще дороже); а въ Сызран$ и СамарВ стояли въ то 
время цфны оть 35 до 40 кои за нудъ. Воть къ какимъ 
печальнымь послфдетыямь привель дешовый-то водяной 
путь. А между тбмъ, по желёзной дорог, свабжеше хл$- 
бомъ произошло-бы и своевременно и втрое дешевле. 

Конечно, Сызранско-Нижетородекая желфзная до- 

рога не въ еостоянш будеть перевезти всЪ хлЪба, 
которые нын% идутъ по долгому водяному пути. Но 
если она перевезетъ ихъ только третью или четвер- 
тую часть то окажетъ твиъ самое благотворное вля- 
ще на губернш производянуе хлёба, а еще боле 
на нуждающиеся въ хлбЪ Офверныя губерния. Путь 
этоть дастъь доступъ самимъ землевладёльцамь и 
среднимъ торговцамъ доставлять евои хлфба(изъ хлф- 
бородныхъ губерюй) въ еверныя губернш и сто- 
лицы; а также на оборотъь дастъ возможность мел- 
кимъ торговцамъ прЁзжать изъ сфверныхъ губерний 
въ хлфбородный край для закупки хлбовъ, Та- 
кимъ образомъ Сызрапо-Нижетородекая желфзная до- 
рога послужитъ, соединяющим звеномъ Юго-Воетока 
съ 0Ъверомъ, создаетъ новую и безъ остановочную 
систему хлбной торговли, къ большой пользь го- 
сударегва и къ увиленио земледумя въ Юго-Восточ- 
номъ краф. Кром того волжевые фрахты только 
одинъ этотъ путь и можеть едфлать умфренными 
къ большой польз народа. р 

Я безпристрастно долженъ сказать, что направлеше Сыз- 

ранско-Нижегородской лин, для меня лично составить 





==. — 


большую потерю (хотя я и не капиталист) и можеть быть 
съ проведешемъ этого пути, долженъ буду оставить о 
ную торговлю и обратиться 5ъ другимъ торговым д®ламъ; 
такъ какъ, съ проведешемь Сызрано-Нижегородской доро- 


ти, не будеть болфе безвыходнаго, во время зимы 
ый 


т положе- 
ня 


хлфбныхь продавцевь, а потому мфетнне торговцы 
Сызрана, въ числ которыхъ и я, должны будемъ лишиться 
выгоды дешовой покупки хлфба. Кром того, по жел$зной 
дорогЪ, изъ Сфверныхъ губернй, прЁ дуть покупатели и 
кром$ насъ. — Наконець, сами землевладёльцы и друме 
продавцы хлбба, обойдя насъ, при скоромъ сообщени же- 
лЬзныхь дорогъ, могутъ послать свой хлфбъ въ место пря- 
маго его сбыта. За исключешемь только н®сколькихь лич- 
ностей и оптовых хлФбныхъ торговцевъ, Сызранъ и окрест- 
ности его, при желзной дорог, оживятся развитемъ но- 
вых дЪть и прбрётуть громадныя выгоды. Неужели изъ 
личной своей пользы я долженъ противорфчить этому ве- 
Ликому дЪлу, полезному нфоколькимь миллюнамъ настоя- 
щихь и будущихь поколён? НЪть, того не потерпить 
Богъ! Какъ мфстный житель приволжекаго края, знакомый 
съ хлЬбными дфлами, безпристрастно и съ глубокимъ убфи- 
дешемь о истинной пользВ этого дфла, я долгомь считаю 
высказать правду.—И, въ послёдейЙ разъ, скажу: путь этотъ 
необходимъ и принесетъ всестороннйя и неисчислимыя вы- 
тоды Росси. 


Ледневз. 


0 КАЗАНСКОНИЖЕГОРОДСКОЙ 
желёзной дорог, 


Дозволяю себф изложить нфкоторыя мои соображен1я 
по поводу предполагаемаго соединешя желфзнымъ пу- 
темъ Казани еъ Нижнимъ-Новгородомъ. Первая мысль 
этого дла принадлежить тг. Жербину и Собко, кото- 
рые даже произвели Ттозыскане между этими пунктами, 
(и какь слышно разетояне для жел»знаго пути между 
Казанью и Нижнимъ оказалось елитикомъ 400 веретъ). 
Неизвестно, какую стоимость составить постройка этой 
линш, еъ мостомъ чрезъ Суру и тунелью въ Нижнемъ въ 
2 вереты. Цифра на постройку этой лини, полагая (при- 
м\рно) по ередней стоимости келузныхъ дорогъ, должна 
составить отъ 22 до 25-ти милоновъ руб. сер., не счи- 
тая моста черезъ Волгу у Казани, 

Казанекое Земство приняло ходатайство объ овущеет- 
влени этого пути, а купечество Нижегородской ярмарки, 
прувхавшее со вевхъ концовъ Росеш, оказало полное со- 
чувстве этому направленно. 

Я не дозволять себ и не пмфю права говорить. о д- 
лахъ другихъ губернй, Но прим%ръ купечества ниже- 
тородекой ярмарки, а также вилимыя пользы бимбир- 
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ской, Самарской и Оренбургской губершй, подали инЪ 
смфлость высказать мое мнЪше не съ тьмъ, чтобы проти- 
ворфчить общему желаншо соединить Казань съ Ниж- 
нимъ, также и выгодамъ Казани; а выскажу только то со- 
жалфне, что 400 версть желфзнаго пути отъ Казани въ 
Нилиий не принесеть той желаемой пользы Казани, ко- 
торая въ торгово-промышленномь отношенши ей непре- 
иЪнно п необходимо нужна. й 

А также нужны и желательны эти пользы и другимъ 
тубершямъ, имфющимь тёеную связь съ Казанью по 
торговымъ лфламъ. Ве эти многоеторонн1я пользы въ 
торговопромышленномь отношенш Казань и друшя гу- 
бери могуть получить, не убивая излишняго на это 
капитала, а напротивъ, для доетижен!я этого, нужно толь- 
ко сократить въ экономно отъ 12 до 15.000,000 руб. сер. 
изъ того капитала, который потребуеть проэктирован- 
ная дорога отъ Казани до Нижняго; и этой выгоды въ фи- 
нанеовомь отношении, а еще болфе выгоды въ торговомъ 
отношен, Казань можеть легко достигнуть присоедине- 
Шемь своего желфзнаго пути къ проектированной Сыз- 
ранеко-Нижегородекой желфзной дорог$, 

И тогда Казань желфзными путями соединитея съ 
Нижегородско-Московекою желЁзнот дорогою и, въ то же 
время, еъ необходимо полезнымъ ей, Юго-Воеточнымъ 
Оренбуртекимъ краемъ, съ которымъ Казань имфетъ тфс- 
ную связь по торговымъ лфламъ. И для этого полезнаго 
соединешя Казани съ Нижнимь и Юго-Восточным» краемъ 
нужно желфзную дорогу только въ 180 веретъ, приведя 
ев у Алатыря къ Сызранеко-Нижегородекой дорог%. И тог- 
да для Казани не потребуется строить: 

1) 220 верстъ лишней желфзной дороги и лишней тра- 
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ты, по крайней иьр%, 12 или 15.000,000 руб, сер. и при 
томъ не только безполезной, и немогушей имфть боль- 
шихъ грузовъ, но даже и вредной т мъ, что лишаетъ, 
навсегда, возможности соединить Казань съ богатымъ 
Оренбуртскимъ краем. 

2) Не потребуется етроить мостъ чрезъ р%ку Суру, и 

3) Не потребуется строить, весьма ифннаго и вопря- 
женнаго съ большимъ рискомъ, полземнаго двухверетна- 
го тонеля (въ 7 веретахъ оть Нижняго). 

Примпчаще. Притомъь не лишнимь считаю, хотя въ кра!- 
комъ видЪ показать 10, на сколько можеть быть это соеди- 
нен!е Казанской желфзной дороги съ проэктированною Сыз- 
ранско-Нижегородской дорогой, полезно не только Казани, 
но также Оренбургу, Самар$ и Сызрану, что частно можеть 
уясниться изъ слёдующато: 

Земли Казанской губернш хотя и хлбородныя, но про- 
изводять одни черные хлфба. Пшеницей и пшеномъ она 
продовольствуется изъ Самары, Сызрана и другихъ низо- 
выхь пристаней; пшено изъ Сызрана даже везуть зимою 
гужомъ въ Казань. Одной пшеницы вывозится въ Казань 
оть 3 до 4.000,000 пуд. въ годъ. И это количество нужно 
и возможно только запасать на цфлую зиму, до навигаци 
другаго лБта, людямъ болфе капитальным, Проэктирован- 
ная же дорога оть Сызрана до Оренбурга пройдеть самыми 
изобилующими пшеницей мфстами, гдф н®тъ сбыта, — Сл- 
довательно, съ проведешемъ желфзнаго пути, могла бы, въ 
случа надобности, получать изъ этихь мёсть во всякое 
время года свай и дешовый хлёбъ для своего продоволь- 
стыя. Съ тми же удобствами она бы получала и пшено 
изъ Сызрана. 

Солью Казанская губернйя запасается на ГоДЪ ВОДЯНЫМЪ 
путемь изъ Астрахани и Камышина. Но съ проведешемъ 
дороги, она стала бы продовольствоваться несравненно луч- 
шею, горною солью, изъ Илецкой защиты. Въ настоящее 
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время, за неимфшемъ улучшеннаго способа перевозки то- 
варовъ, доставка въ г. Казань гужомь производится: 

Изь Уральска. Вся свЪже-замороженная и малосольная 
Уральская рыба и икра. 

Изь Сызрана и Самары везется много тужомы мясовъ 
мороженыхь и соленых, садковой рыбы, разныхь масловъ, 
сырой недфланной кожи, & также, сала, для мыловареня и 
стеарину и проче. 

Обратно изъ Казани во весь Приволжевй и Оренбург- 
ск край везутъ: Казансмя мыла, дФланныя кожи, & въ Са- 
мару, Сызрань и друмя хлфбныя пристани — рогожное Ка- 
занское кулье для набивки мукой, заготовляемой для верхо- 
выхь Офверныхь губернйй, также и для заготовлевня про- 
в1анта. И это огромное затруднене тужевой перевозки 10- 
варовъ, препятетвующей дальнзйшему развитию Казанской 
торговли съ Юго-Восточнымь Оренбургсвимъ краемъ, долж- 
но будеть на всегда остаться въ этом жалкострадатель- 
номъ положени. 


Напротивъ того, съ проведешемъ оть Казани 180 веретъ 
желзной дороги къ Алатырю къ проэктированной Сызран- 
ско-Нижегородской келёзной доротз — Казань соединится 
желёзнымь путемъ съ богатымь, новымъ ТОго-Восточнымъ 
краемъ, обфщающимъ въ будущемь мвогое, къ большему 
развито торговыхь дВль и благосостоянию Казани и Юго- 
Восточнаго края. 

И всВ эти многостороннйя пользы легко возможно до- 
стигвуть только при нанравлеши желёзнаго пути от Сыз- 
рана прямо на Нижн!, а не куда либо. 

При томъ нельзя пройти безъ вниманй того, что, неза- 
висимо оть вышеприведенныхь огромныхь всестороннихъ 
выгодъ отъ соединен!я Казанской жел6зной дороги съ Сы- 
зранеко-Нижегородской желёзной дорогой, какъ значитель- 
но онф послужать къ взаимному увеличению товаро-пасса- 
жирнаго движения, и сл5довательно доходность обфихъ до- 
рогь оть этого соединены много можеть увеличиться, а 
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особенно Казанекой желёзной дороги къ Алатырю. Не 
смотря на то, что она будетъ только 180 верстъ, но по ней 
товаро-пассажирное движеше будеть вдвое или втрое бо- 
лфе чфмь по проэктированной Гг. Жербинымъ и Собко, 
жел®зной дорог въ 400 верстъ отъ Казани къ Нижнему. 
И такъ сравнивая доходность той и другой дороги и ето- 
имость каждой, — то Казанско-Алатырская дасть въ 4 


раза болфе доходности на рубль, чёмь Казанско-Нижего- 
родекая. 


Ледневз. 


